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"o FRAUSCHER 717 6T

76T a prima vista & a ¥ abbastanza pronunciata e inferrotta 3
mezza harca da un vistoso redan. In questa zona il diedra appare intormao ai 23°,
Solitamente a poppavia del redan la carena di una barea narmale Prosegue
verso poppa (magari con Iinterruzione di un secondo redan) con andamento
abbastanza regolare & con diedro in diminuzione. Quella del Fraiischer 717
e si interromps nettamente per riprendere con una conformazione assal diver-

dopa un intervallo di circa una decina di centimetri formato da un profonds
canale di altri dieci centimetr {per 'aspirazione dell'aria). Dopo il redan ¢ il
tanale, assume una conlormazione a diedro ridotto e forma un alire grading
esce 'asse elica con un‘inclinazione di 7°. Cid & consentits
dalla posizione del motore a mezza barca in corrispondenza del famosa canale
trasversale di aspirazione d'arfa. Sull'asse & calettata un'elica supercavitante,
quisi di superficie, e come tale lavora perché |a portanza idrodinamica della
arena & concentrala a mezza barca, mentre L rimanente sezione verso poppa
rimane sollevata sull'elica e sul cuscino d'aria aspirata (sopra | 3.00
attraverso quel canale esistente fra il redan ¢ la carena a seguire. La pr:rt'm:r:t
idrodinamica viene esercitata quindi solo sulla breve fascia centrale della care-
nia. Stando cosl le cose 'albero portaclica potrebbe addiritiura prosegaire olire
lo-specchio di poppa sostenulo da un “castello™ come su un tre punti dove
polrebbe essere inserita anche la pala direzionale, Cia non & stato fatto per non
esasperare ulteriormente 1!' |.l|:1"|.Iu|.'|n| {Itr- in quel caso ||| VETE
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| tamosi 200 giri mantanti nel corso defla prova erano dovuti a un’elica a sei
pale decisamente meno adatia di quella prevista a quatino pale e di diametro ¢
passn diversi che verrd montata in sostituzione.
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